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@ BaJ aval HntenairarKtef goiagert&n Laufrtdem (3a, 3b) 
von Ge&ideMhizeuoen, die etaotn fntttste AbstOt- 
feUngseMtstifeih eir^Punktobei+jaib derRftdnrftten (4a 
4b) vorajgswolss em Charab {1) <Jea FahrteUges, abgB- 
*tut£t afrid. wird Vi&rbtodufig*3tOck {6) vorgesehon, das 
dfe befden ^stomm^ (2a, 2b>,wfi}ch. gmjsmflber data 
VflrblTKiiMiBSStOck |G) Jewess b efrKW spit"** Winkal CBa, 
5b) sjajian, denaastflJt koppett, dass dfa Ladftfder (3a, 3bh 
die flW ols Absttomaen (2a, a} In Fahrtrfchtungsebene 
fref schvuenkbar sJntt dann fn derOberyrfiKfung von >*nder- 
nissen Wnsfchtfich Ftedfast be^Sfl UrtgsabhSntfg s&Kt 
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Die vorilegenda Efindung befriffi erne dnrich- 
tung fir paaiweise Kopplung von Laufr&dem an ef- 
nem GelSndefafuzeug, gero&ss Obafoegrtff dss An- 
spruGnsl- 

Stand derTechrik 

Bei mehrachsigen RihizBugen, welche n kupler- 
ton QaJancten zum Bnsate gefengen, wfe dies bo- 
arfdewrfea boi Pfctenfetozeugen zur Aufterahung 
von SchneepistBn der Faff iet, wW angestfebt, 
dass die Laufr&derjeweKs mfigHchst e'ms glefciimas- 
sige BefaEtuna auf den Bodea ausuben, Hna sdfche 
Dynanfflcste»flld>i«eited3nn em, wenn elnzelne 
ififfjfrSder aufgnind eines zu flbefWlmtencten Hin- 
demtseae, das aus dor Bescheffonheft des Gelfin* 
des Oder dessen Untariage bestehen kann, sowaft 
von ihrar AbroDhaftung abweichw kSnnen, d ass ti- 
ro Radast auf abendiesan Hlndamissefl nicht mahr 
angemessen umgesstzt warden kann, dargesteft, 
dasa«chauf dfe wfeaMtahen Rader etae zunehmende 
odar finsdiweueade unglmchrn&sslge Belasiung eliv 



maJerwsfee werden die einzelnen Federsfah^Blatt- 
lagan an den gusseren K&pfen zusaramenge- 
schwefsat was bet nicht JnandertpircenSger Quan- 
ta der dotfgeri Stfi^lssnahte tetaht zu entepiB- 

5 chendan Kavanan koromen Kann, wefcha regalmas- 
Eig Ausfal da3 Fanizeugas bedeuten* Auch der 
Ffeferungabeieicb, d.h. dar AusscMag der Lenker- 
aime, vermag In keinar Watee zu befrieaigan: Bai 
betepiekweiss amar Spurbrafta das Fafnzeuges 

io von 1,5 in bestaht der Drehalab, ja nafih Gewjcht 
das aerates, aus dumhscftnltoTch 3-5 FederstahV 
Blat&agen, wetehe eben eenkroohten Ausscbtag 
von viefleteht SO mm zulaseen, der bei besSmmten 
kuplertsn QeJanden vie! zu wanfe sain kann. 

15 

Aufgabe dar Erfindung 

Hter will did Erfindung AbhiHe schaffen. Dar &*- 
undung, wfe sie fri den AnsprOchen gekennzefchnet 
20 tst, Beat dfe AuJgebe zugniode, bei ewer Brafch- 
tung'der elngangs genanoten Art eTne Verein- 
lacfiung dee zur VergIak±mSsbigung der Radlastan 
f&hrenden Aufbaues vorzuschlagen* zugtefch wtit- 
hin auch ejne Maxfirtlening dsa tndglrohen Ausschla- 



Um GOlche Nachtelle aufeuneben, 1st man in der 
Praxis dazu flbeigegangen, dte taufrader jewelle 
paajwei&e Obor eine Wippe und einan Schwlngann 
zu Ugam, wobet <fc> Fadamibalt von efner dunshga- 
haodan Drehstabfeder Dbemomman wfnt Damlr 
yficd duch dsae Anordntmg enafchi, dass die Be- 
b&hing dar Laufrader In toffietfwn saoafionan urn 
ola KaUte reduziert wtrd, denn etn nacftgebendas 
Wetohen dee elnen Lautedea gegenfiber einam auf- 
tretenden Htndanfe hat nfeht amoittedbam negafive 
Kdnseqeenzen a|tF dJe betrcffonda B&aast dee an- 
daren Laufradssp sonctem eberndfese Fedemng 
stemmt sich v soweit Sue FedarcftejaKtelstik es zu- 
l&sst, dageKan, bfe alt* die Hadlast olBaeeLfliif- 
tad?. lm Sinne saner AusbatenCseniiig der Antnebe- 
tafifia von den H5dero m die AbroCuntertage, 
n^hgazogen haL Be? diesem System Qranstab- 
federatteen tondelt es ach um elnen voczugswai- 
ee duxdQBbenden Vteitentsiab^ der In der Mftte 
dee Acn&rohree feat eiagaenannt 1st. wobef die Im 
Acnsrohr netaganen Lafikacannfe an den Viedcaaf' 
st&benden cEe ecbwlngende Bewegung auafDhrfin* 
$dbaki cfie Radda^en an dea Unkwannen bzw. 
LangsSankern angrBifan, wW der VS&rfcaffislab auf 
Vent*ung beailapnjcht Ztet Jasst afch damft efie 
angastrefate s^ekfhmaaBge Beteafufig auf cfie Lauf 
tSoer eriettfen, indessan brihj* cfiesa Aireffllh^ 
nAgaart erheb&che NaehtaSte nrflt sidh, vor aUem 
handelt es steh hlerum eine Gt^nvergewIchOge Kbn- 
fitnJa)an»dle bis zu mehreren burtdert Kilos schwer 
werdan kann. Dbsee zuaitdlohe Gewfcht di$x&& 
nabeUegend auf dan Woiomgsgrad da& Anlrfebs- 
aagragates das Eahrzauges- ASteln der inoeta 
Drehfedezatab 1st in cter Regal aus efnem etwa 30 
mm Vlarttantprofit au^abaut und besteht, je nacb 
Aohstesl dee befraffiandon Fahrzeuges aus elner 
beettaxnlBn Anzahi Pederstahl-Blattiagan, wetehe 
so zusammangabaut warden mussen* dass ihre Fe- 
detwSrtong und Reibongshysteiesis nicht wirtan^s- 
gjaoSramtfttttemd auf die Tofsionsaibe& winU Nop- 



30 



35 



GO 



Vortefle der ErfMung 

Die weaenDlcban Vorteto der ErEndung &M dar- 
in zu eehen, dae& bei der enrndunuagemassen £n- 
dchtung eine wesentich Itfdflere Kbnstrufcfon be- 
reitgestelft wird. die be! .vecbeaseiten Qgensdiaf- 
tan nur nocb vtettaljdit 1/4 das Gewtahtea ekier 
K&n3fncea1on nach clem Sand der TechnBc aus- 
maontr Dies 1st aisofsrft mO^)ch, ala je zwei Hnter- 
efnander getegerte Laufrfider, waldien^dem Chas- 
sis d^s Fabrzeugea dunc^ Scnwingaftne vatbonden 
elrxl, dun* eta Verttfndungsstfick mltelnander ge- 
KoppeR afncL EHesee VeiWndungsstObH koppalt die 
zurel unabnflng^en taufrader etwa auf Hone Had- 
tana zu ebiem System zusEmmett, dBjigestatt, dass 
d>e S{^hw1ngajnie befcter WrSder glefchzetSg, tLb. 
tn Intagralar Weber eine Bewegung ausfflhrea Dae 
Vetbindungs^Ock kann eine Fadarung atffweteen, 
watdhe e(nfe L&nenveSrK^erung deeselben rtlBgltch 
mach£. WaTtferaTbai dar AuefflhTung ohne Fede- 
mng jade Hdhenvenlnaetung dee varderen Lau^ 
mdes sloh unmftielbar auf das flekoppefta Wntera 
Laufrad m SSnne elner AnfiaSung der Radlasten 
auawidci, honimt J?a| der gefede>ten Ausffihrung 
er^ nach ObefwbdUTO der FBdervrirepamiung zu 
elner Oberttaspung des Wa^ und dementepr^ 
chand zu drtem Radla^au^leto zwistifaan den ge- 
koppelten Lau^dam. Da die Schwm^arraa fm Ruha- 
zustand vDOugswetse tn e«em spft^en wmkel ge- 
^nQber dem Ve^»idta^stOok e1snan k ergjbt eich 
daraus tue vorMhaJto W&gflchkeil, dass dutch 
V^anderung der Lange dee Venwdungsstuckee 
die Chaasfeh5he dee Fahaeuges vom Baden In bew 
den Ricntungen vej9ndeit wsnten kann. 6n weoe- 
t&r VortaH der fefindung 1st darin zu eehen, dass 
esn VerblndungsstOcK das &ngenm§ssig unver* 
anderbar seln kann* efofacher und MSgar als das 
zum Stand der Technlk gehfirende System 1st die 
Veibindung der Laufr&der paaiwelse Ober eine 
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Wppe durch den Elnsate von Faderstahl-BlaHla- 
gen zu erwirken. 

VorteHhafta und zwsckmassfge WeitarbikJungen 
dor erfmdiwgsgamassen Aiitgabenldsung sind das 
wefteran In den abhsngfgen AnsprOchen gekenn- 
zebhnet 

Kuiz» Beschretbung der Rguren 

to fbtyenden werden anhsnd dor Zetchnung Aua* 
^hrun^sbdspield der Erfindung edSutert Alle fftr 
das unmlttefcard Versfindnis der Erfindung nicht 
erfbrtfeftehen Bemente dnd forigslassea .In den 
Fftjuren smd glelche Efementa mlt den glefchen Be- 
zugszeichen veraehen. 

eszeJgt 

Rg. 1 Gal LaLitwerkemes Raupenfahrzeuges und 
Rg 2 sine gefederte Ausgestaitung etnas Verbm- 
i zurKoppking zweferLaufrfidar. 



Beschreibung der AurfOhrungsfaeiapiele 

Rg r 1 zelgt das Uufwertc etnas Fahrzangea, das 
als FHaupenfahtzeug auegebfldet ist. Raupenfahr- 
zeuge mnd mft einer Gleftketia ausgerOsteft, die In- 
fbtae Ihrer grossen Auflageflache nur alnen sahr 
geringen Bodendruck von tns zu 0,6 kp/ cm* ausGbt 
und dashaib besoncters gut fur dan Etnsatz auf un- 
verdWiteten B6den gsefgnat ist Diss ist belsptsl* 
weise bei Pistenfahrzeugen 2tir ttefrichtung von 
Schnsepteten der FrfL Bq! cfieaen Fahrzeugan, weK 
die Fig. 1 ala AusfDhrungsbrfsftiBlzeJot gehtasim- 
mer daiurn, dass die Laufrftder elne glaJchinflsaJgo 
RatBast auf d& GteBkette auszuBbsn vamiSgen. 
Dies 1st bal eberrcr Bod on b os chaffanhelt an rich ta- 
mer dar Fall. Komcnt as aber zvr Durchfahrt etnas 
hofprigsn C^landss, so stsJlt man fast, dass dfe vor- 
no pJazfarten Laufjfirier Dei dar gnebenan Stella atn 
NaohweJcheft erfchrea diss zii Lasten sines ZwiJ- 
flngsteufrades Oder zu Lasten ejnes nachfotgendarr 
Laufmdes, werm be! letztarem ems Kopplung zuro 
vome piazScrten Laufrad fehft Wahrend be? era*- 
genanntar ItonsteUaflon die aidtratandan Nachteile 
durch beisplstswefee elna Drfferentlal^rarm gamlW 
dart werdan kSnnen, muss die durch Abheben Oder 
Ekrfaflan des vorderen Laufrades tecBngts ausglet- 
ohanda Obeiwfflzung der ftadiast ckirch einen Kbpp- 
lurrarnechanisrmjs ausgegTichsh warden. An dam 
Chassis 1 efnd Sctomngsnn* 2a> 2b getegert, wetehe 
Ja ate Support efnes Uufradaa 3a rasp. 3b dtenen 
Gegenuber der faonzontaJen Bbene durch <Se RaoV 
mitten 4a. 4b dar Laufradar 3a, 3b bildet der Ver- 
teuf der Schwingarroe 2a. 2b emen eprtzan Winkel, 
wobet oagenDber dam VartrfodungsstOcKeaJaK^ 
Kung zweier hirtaieflnandar plazierter Laufrader dte- 
ae spleen Wmkd Sa, 5b In Fahrtrichtung zuelnan- 
der optegelbQcfidi stehen. Das Vecbrndurisaatflck 6 
von dar Form einer Welle, das etwa auf H6ha Red- 
mitten 4a, 4b angrefft, integrtart die zwe) LaufrSdar 
3a, 3b, die an dch wegan der faefgelagerten 
Sdrv^angamva 2a, 2b beliebig eehwenldiar wSren. zu 
elnem fasten System- Das Veibmdungsstedc bUdat 
aomlt die untere fesSe GmndlW a etnas dynamiachan 
gleichscnerJdfgen Teapezss 7, wie die echrafifaite 



Hache varsannblldllchen will. Die des weJteran er- 
sichtfiohe Raupankatta 3 entfaRet Keinen BnBuss 
auf (fie dnrldn^ingsmaasige Ausgbtchung der Rad- 
last bal unebenam Gelands. Rfchtig Jst, ease warn 

S die LatrfrSdar 3a, 3b unmittelbar die KraftObertra- 
gur^gauf die Raupank^aBausObeTi, dlesecfieUrn- 
satzung der Radfestsn to Sims der Vorzufie etas 
f^aupenfahTzaugas fibamlmmt Ausgehend vod el- 
nem engenmas^fl ^invatdndedloheci Varbincfijng*- 

10 stock B flberWgt sieh jeda Vaidndanmg des Win- 
tels 5a auf den spfe&dbftdfch anpsordnaien Winkd 
5b im Sjrme ejner Vefgrt5sserunfl odar Veddesia- 
rung deesetben. Wird also das Laufrad 3a bei der 
Qbermndung einer UnebenheJt abgehoben, bo wild 

15 das j>acWaufende Had 3b, wagon der durch das 
VarbtndLmgsstDck badingten AtattBO VerWncfung 
mft dam vorderen, naciigezpgen, dafgestaJt, dass 
der Raddrtiek des vordepen Lautedes 3a auf die 
HaupenKatia 8 odersonst auf df» Abfpliebere rtcnt 

20 abrinkt Dies ware aber dam fmrner der Fall, wann 
tfie 2**1 taufrSder 3a, 3b unabhfing^g voneinandor 
afna llachspab^telt autweteen wurden. Dlese Ab- 
IQufe Kind audi tetcht zu verstahan, dennJedesZb- 
rOpkwek*en oder Nachgabad eines LautFarias 

25 brachte unmtolbar elnen finUchen Vertust an Red- 
OAioK auf den Tell <ter «ngreffendeo E^aupenkeflaa 
Ras 1st auch dar Grund, dass hiergegen nach Stand 
dar TechnHc ©In . teUaratand ai Fiocm des mlt grossen 
NadrtBiFan behaftotcn Systems elner Drahdab* 

SO fedsr BingrsffL Es tel nk^it unabc$nebar> dass das 
VenilndungsStOck 6 In der horizoruejen aene etwa 
auf MAha der Radmman 4a, A ainabracnt w|nL Eb 
Hann ojuts waheres von dtesar Ebena varechoban 
sain; wichtfg ist es nur, dass mogBchst auf HDfe- 

35 ^e^nge vej^iia t wfid, torn <Sas& lassen die Ote- 
fiahr elner un^auberen Obertragung anschwsten. 
VeHSset man das r?nnz9> der wnmetrischen We- 
gfibertfagurjfi Siwtechen vordarem und hinterem 
Laufrad 3a dzw. 3b, so muss berockslchflgt wer- 

40 dan, dass «in J=jBhrzeug nicbt nur e^ne Beweguogs- 
ridituofl tWt washslb belulcht symmatrisobar Ober- 
tragung die Kousequenzen bel jeoer UmKehrung der 
Fanrtrichtur^i badacht itteman mussan. (3rundsBk- 
Hch btfis fip^'dass da Bod enfeajh at^ dJtL die Chas- 

45 slsafiHa, elne FunWon der Unga des Varbrndungs- 
stocks ^ fee Ja kOrzer das Vert^ndungsstDdc 6, utn 
so grosser failert d(e beaten spHzen WWcel 5a, 5b 
aus. Sofem das VeitMndungsstftck fit etwa auf He- 
he der Badratoan 4a. 4b angneift muss berQcksJch- 

50 tigt warden, dass die Uufr&der 3a, 3b aine Achse 
odar Uabe airier bastirranten Dumhmessers aufwel- 
eeH v wesTiab das Ve^ndungsstDcK Q die Lsufra- 
der 3a, 3b nor aussemalb oar jowefligen Ver- 
edekung koppafri 4eann. Der tele Abstand zwischen 

55 Achse odar Mabe der Laufrfidar 3a, 3b und Veibin- 
dungsstQckB 1st ah Mass Er die maicmal mogjiche 
Bnwippung dar tauftSttor. Es tst von Vortefl, wann 
em neufesJer Anschlag so ang et H ad it wird f dass 
das VttbfadAJngcst&ck 6 bal extxamer Ausienkung 
60 noch aZnaf| Sjkdietftejtsabstand 

zur Achse Oder Na- 
bederi^ufhlo^38^3bautwe{3L 

Rg. 2 zejgt ajna Kbnstroftprisv&riame elnes ge- 
fadenan VerblndungsstQ ekes. Dfeaes ist zwefge- 
tBtft 6a» 6b. Der etae TeH 6a tragi sfirnseitig eJna 
as BOchse 9, wefeba die Aiifhahme elner Fader 10 er- 
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mS#cht Vorffcgend win* as ang^trebtd Fedamng 
ctarch aim Ffederpaket vwi t&UarfedoiTi gebfldat B- 
ne Sctiraobe 1 i , welcheln dfe pOchse 10 eln^ewindet 
widen kaniT/Wdet did Vastefatolfchkat efcwr- 
saHs bezfigEcb tier gewOnsbhten Vorepannung der 
Feder 1ft aiKtareraerta, bet *bnehmsnder Feder- 
tassft tozOfllfeh dar Uing* da* Veiblndungs- 
stOefcas. Setbs^retaitffleh Is! auch em System 
denkban bei wetehen de befdan Rmktfanen unab- 
hangb vonetaaadar eingastellt weidm-Unmn. ti Da- 
itfitae befdeft Vetblndungstelte 6a, 6b Individual zu- 
'tfnante gafedert slnd, watet dar Varttndungstefl 
6b endseffe eTfte Schultor 12 auf, watehe dfe andere 
EtefomtgrBfisd der ffeder 10 darfctelft W oner 
sdjeherr toftstrukfion lass* efcft ntefjt nur etna 
Vbrapannung dar Fader 10 nach eirterTlnBaren Fe- 
decchatetteflstlfc sreettgtta, sondom as lasst stab 



^ut Sins degressive Oder pro^ossive 
rafeafteffc vomabsn, woheJ In dteaora ZHsajnrnarv 
tenfl aUtdfe berate anwfihrtte Prob temali k bet etner 
Andenrng dar Rahrtrfchtung das Fataauoes htnge- 
vricsen warden muss. zirte Vofsparrmmg i&t Immer 
doit angebracbt two ias zu BinerbesftniTrten Kraft- 
einvAfcung feiro tftsitfa Ausgtelcfcung cter Ftedtasten 
stattflnden iraiss. Nlmmt bef ainer sofchan Baraft- 
steUta* ola Kraft aus Unebatthaten auT das andere 
Lanfrad 3b 4i, go wird dies* drach did dann elnseV 
zende Enfederun& aufcafertgaft, und ss findet fur 
titasea t&dfteBSpiwrtt kefoe *ntfatf*uing to ° 

fitsh Hhatll 1 StStL 



7. Pnriditung nach 
zatehnst, dasa das VL- 
m£ssJg unveranctejbarfet 



1> dadurch gekann- 
(6) tengen- 



10 



15 



20 



25 



1* BrtiW«Ui^«r paantoise Kbppiurtt | van Leu* 
rSoem an «fmem fe^nd^Sah^gr wobeC dfe Lairf- 
fader at azeJi} to enjem lageningsRuitoobw 
ftadntften uber AbstOtnmgert aw Chasste abge- 
stDtet fiind. dadutah QBtennzetcftnet daas mfnde- 
fetons zwd (rfnterafnandar g&tagofe lanfradar (3a, 
5b) zlidrtflrtto iDber ^In VeibcndDi^e^ldc (6), das 
<£a Astfitzungen tea, efa^ dar Lauftfidar (3a, 3b) 
koppett, In V^ttoaibictdun&steteu 

2. anrichtungfi^cb ArispittcJi % dadurch getenrv- 
ZOfctoQt, dass tife AbstQtairwen (2a, 2b) der Lauf- 
tSdef (3a, Sfc) am Chafiae (1) des Fahdt&Ufl&fi an- 
nre3fc», wbbai die' ^stfflzttegsn (2a* 2b) 1m Laga- 
' Tur$3HJnkt aro Obassfe (1) fe Fahrtrichturigsebcw 
schwcntbarsbicL ' 

^. BfiiWitong nacfi AnspriK^ l a daAinsli gekenn- 
zaichnet, daas daa VatWnddOSssHhjk (6) aus zwbj 
Teton €b) betetdht und Afits! ^ 10» 11)»des- 
senl&idwwm^sning aufttdfst 

4^ Bmlchftino na£b dan fthspritefc&h 1 und 3, da- 
durch gekehn^Qchnett dass m das YerfSndimgs- 
^tDck (8J iedemd^ f/Otel (B, 10, 11. 12} tntegrieit 
aTodr 

5. finndWumr nach Apsprtichl, dadmch gekann- 
zefbhnat dass dia AbstfitzunQen (2a, 2b) gegen- 
aber dem V^ndiinQ^flck {6> in emern aptean 

6. emfchtung nach Anaprodi 5, dadurch ge- 
tefinzEfchhot dasa <*e Wmfcat (5a, 5b) in Fahrtrich- 
iong da* FahnseugBs- atf egalbitd5ch zualnandar ste- 
tien. 



as 



40 



50 



55 
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